Mita EU tekee puhtaamman ilman eteen?

Europarlamentaarikko Merja Kyllénen, Euroopan parlamentti

Ilmanlaatu on yksi keskeisimpia ajankohtaisia asioita myds Euroopan parlamentissa. Pariisin
ilmastokokouksen jalkeinen elama EU:ssa on kiireista, ja energiapolitiikka, liikenteen
paastévahennykset ja ns. Volkswagen-skandaalin tutkinta ovat myds omassa kalenterissani

aivan keskiossa.

Yritan tdssa puheenvuorossani tdnaan tuoda esille niita ilmaston ja ilmanlaadun kannalta
keskeisimpid lainsaddantdaloitteita jotka Brysselissa talla hetkella ovat ajankohtaisimpia seka

kertoa teille mita tama niin sanottu Volkswagen-skandaali on tuonut tullessaan.

On aivan selvad, ettd Suomen lainsdaadantéa, Suomen energiaratkaisuja ja suomalaisten
kunnianhimoa - niin yritysten kuin yksittdisten kansalaisten ja kuluttajien — on tarkasteltava
kansainvalisessd kontekstissa. Meiddn on osattava pitda maailmalla metelia siitd, minka me

osaamme parhaiten; niistd asioista mitka meilla on erittdin hyvin.

Ja kuitenkin meidan on myds kuultava tarkalla korvalla mihin suuntaan maailmalla ollaan
menossa. Aivan kaikissa asioissa viisimiljoonaisen kanssa ei kannata tehda muista poikkeavia

ratkaisuja ja toivoa loputonta ymmarrysta "erityisolosuhteillemme”.

Pariisin ilmastokokouksen jalkeinen elama EU:ssa on kiireista. Sangen onnistunut
ilmastosopimus vaatii EU:lta, niin komissiolta, neuvostolta kuin parlamentiltakin
paattavaisyytta hiilidioksidipdastdjen rajoittamisessa. Monen asiantuntijan mukaan sopimuksen
allekirjoittaneet maat eivat viela ole edes ymmartaneet kuinka vaativa tehtava

paastoévahennysten saavuttaminen tulee olemaan.

Komission heindkuussa 2015 julkaiseman EU:n paastdkaupan neljannen vaiheen eli vuosien
2021 - 2030 kasittely, on alkamaisillaan parlamentissa. Talla direktiivin muutoksella pannaan
taytantédn Eurooppa-neuvoston 2014 asettamat tavoitteet paastdjen vahentamiseksi vuoteen
2030 mennessa. Raporttiluonnos oli jo hyvalla mallilla kunnes raportin valmisteluvastuussa

ollut brittimeppi jatti tehtavansa Brexit-danestyksen seurauksena.

Jasenmaat ja Euroopan parlamentti padsivat kuitenkin sopuun paastdjen vahentamisesta eli
ns. paastdkattodirektiivista 30.6. Se velvoittaa jasenmaitaan vahentémaan paastdjaan niin,
ettd ilmansaasteiden aiheuttamat terveyshaitat pienenisivat noin 50 %:iin vuoteen 2030

mennessa verrattuna vuoteen 2005. Uuden paastokattodirektiivin on tarkoitus tulla voimaan

vuonna 2020 ja sen velvoitteet ovat jatkoa nykyiselle direktiiville.

Unionin yhteinen energiapolitiikka, energian saatavuuden turvaaminen ja
energiamarkkinamallin uudistaminen ovat selvasti taman parlamenttikauden keskeisimpia

toita. Pariisin jalkeinen aika on vahahiilisen ja resurssitehokkaan talouden aikaa.



EU:n energiaunionin toteuttamiseen tarvitaan kustannustehokkaita paastévahennyskeinoja ja
vahahiilisia investointeja. Tahan energiaunioniin kuuluu oleellisena osana hiilipadastdjen
hinnoittelu ja fossiilisisten polttoaineiden tukien ohjausvaikutuksen ja

tarkoituksenmukaisuuden kriittinen tarkastelu.

Euroopan komissio hyvaksyi viime joulukuussa myo6s kiertotalouspaketin, jonka tavoitteena on
resurssitehokkuus. Tahan sisaltyivat muutosehdotukset mm. jate-, pakkaus- ja pakkausjate-,
sekd kaatopaikkajatedirektiiveihin. Euroopan parlamentissa paketin kasittely jatkuu

my&hemmin syksylla.

Kiertotalouspaketti edellyttaa tuntuvia muutoksia seka tuotantotapoihin etta
kulutustottumuksiin. Siind on kyse lineaarisen "ota, valmista, kuluta/kayta ja havita/heita pois”
-ajattelun korvaamisesta jakamisen, vuokraamisen, uudelleenkaytén, korjaamisen,
kunnostuksen ja kierrattamisen kehaajattelulla, jossa tuotteilla ja niissa olevilla materiaaleilla
on suuri merkitys. Tuotannossa on kiinnitettdva huomiota tuotteiden koko elinkaareen.

Kyse ei ole pelkastaan ilmasto- ja ymparistopolitiikasta, vaan kiertotalouden takana on mydés
jarkiperdinen taloudellinen ajattelu. Kiertotaloudella on erityisen suuri merkitys siksi, etta
tdhan saakka valtava maara eri materiaaleja — myds kriittisiksi todettuja arvokkaita raaka-
aineita — on joutunut ja joutuu edelleen kaatopaikkajdtteeksi, missa ne pahimmillaan
saastuttavat maaperaa ja vesistéa ympari maailmaa, ja tahan ei ole enda varaa niin valtioilla

kuin yrityksillak&an.

Kaytanndssa kierron keha on léhes taydellinen ja jatteeksi joutuva maara on minimaalinen,
silld melkein kaikelle 16ytyy uusi kayttétarkoitus. Mahdollisuudet ovat valtavia, samoin
odotukset seka uusien yrityksien kuin myds uusien tuotteiden ja niin muodoin ty6paikkojen

suhteen.

Paljon meilld EU:ssa on kuitenkin vield ty6sarkaa ihmisten terveyteen ja ymparistontilaan
vaikuttavien ilmansaasteiden padstdjen vahentamisessa. Paljon on ty6ta tehty

vuosikymmenten saatossa paastdjen vahentamiseksi, mutta vield on paljon tekematta.

Yhtena esimerkkind ilmanlaatuun tahtaavdsta lainsaadanndsta on paastdrajadirektiiviehdotus
tiettyjen ilman epapuhtauksien kansallisten paastéjen vahentédmiseksi. Direktiivissa
maaritelldan vuosiksi 2020-2030 uudet kansalliset paastévahennyssitoumukset, joiden
kohteina on 6 tarkeinta ilman epapuhtautta: rikkidioksidi, typen oksidit, haihtuvat orgaaniset

vhdisteet, hiukkaset ja metaani.

Kuten hyvin tiedetaan, ilmanlaatuun kaupungeissa vaikuttaa eniten liikenne. Typpidioksidin
pitoisuudet kaupunki-ilmassa ympari Eurooppaa ovat olleet osittain yli annettujen raja-

arvojen.



Liikenteen pdast6ja on pyritty vahentamaan polttoaineen kulutusta vahentamalla seka erilaisin
paastdjen kasittelymenetelmin. Naiden vaikutukset kaupunkien ilmanlaatuun ovat kuitenkin

olleet oletettua pienempia. Miksi nain on?

Osasyy tahan paljastui viime vuoden syyskuussa, kun USA:sta kuului uutisia Volkswageneiden
erittdin korkeista ajonaikaisista typen oksidien paastoista. Jotain oli siis pahasti pielessa.
Syksyn mittaan paastdskandaali-uutisoinnissa kavi yha selvemmaksi, ettd kyseessa ei ole ihan

pieni ongelma, vaan jotain paljon laajempaa ja systemaattisempaa.

Joulukuun 16. pdivana 2015 Euroopan parlamentti paatti perustaa tutkintavaliokunnan
tutkimaan tata niin sanottua Volkswagen-skandaalia. Tutkintavaliokunnan, eli EMIS-
valiokunnan, tarkoituksena on tutkia mita ihmetta on tapahtunut Euro 5/6 asetuksen
taytantéonpanossa. Lisdksi tutkintavaliokunnan on tarkoitus kerata ja analysoida tietoja sen
selvittamiseksi, oliko komissiolla ja jasenvaltioilla todisteita manipulointimekanismien kaytdsta
ennen kuin Yhdysvaltojen ymparistdonsuojeluvirasto US EPA ilmoitti saantéjen noudattamatta
jattamisestad syyskuussa 2015. Tutkintavaliokunta esittda myds asiaan liittyvia tarpeellisiksi

katsomiaan suosituksia.

Paastdskandaaliin liittyy yhtend osana eurooppalaisen tyyppihyvaksyntamenettelyn
korjaaminen. Virheet nykyisessa tyyppihyvaksyntamenettelyssa edesauttoivat
paastdskandaalin syntya. Ehdotusta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi
moottoriajoneuvojen ja niiden hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta tydstetaan parhaillaan
EU:ssa. Talla kertaa Euroopan parlamentti, ja uskon, ettd myoés neuvosto, tekee parhaansa
tyyppihyvaksynnan ja markkinavalvonnan parantamiseksi, jotta kuluttajien luottamus saadaan

palautettua ja ymparistévaatimusten tayttyminen varmistettua.
Hyvat hengitysilman ystavat,

entisena liikenneministerind joudun tassa kohtaa osoittamaan sormella suurta rakkauttani,

liikennettd ja liikennejarjestelmaa.

Liikenne on yksi suurimmista CO2-paastdjen aiheuttajista ja erityisen valitettavaa on se, etta

lilkenteen paastdt Euroopassakin ovat vuoden 1990 jalkeen vain kasvaneet.

Pelkalla tyyppihyvdksyntdamenettelyn korjaamisella liikennesektorin paastdéongelmaa ei

tietenkaan ratkaista.

Suoraan sanottuna olen ollut hyvin ihmeissani, vahan kauhuissanikin, siitd kuinka Brysselissa
nahdaan ajoneuvoteknologia oikotiena onneen liikenteen paastdjen vahentamisessa. EU:n

lilkennepolitiikasta puuttuu se kokonaisvaltainen ote mihin kotimaassa on tottunut.

Tilannetta hieman paransi komission heindkuun 20. paiva julkaisema tiekartta
lilkennejarjestelman vahahiilistdmiseksi. Komission ehdotus on tasapainoinen kokonaisuus,

mutta itse jain kaipaamaan vielé vahan pontevampaa otetta.



Vilpittdmasti olen kuitenkin iloinen siitd, komissio on ottanut tdssa hyvin kokonaisvaltaisen
nakdkulman ja tuonut esiin laajasti erityyppisia toimia, joilla liikkenteen paastéovahennyksiin
voidaan paasta. Komissiota voi my6s onnitella siitd, etta tiedonannossa on nahdakseni
ensimmaista kertaa onnistuttu kytkemaan liikenne- ja energiapolitiikan kysymykset

uskottavasti toisiinsa.

On selvaa, etta koko liikennesektori on valtavan haasteen, valtavan muutoksen edessa. Toimia
tarvitaan hyvin nopeasti, joten pitkalliseen pohdintaan eri vaihtoehtojen valilla ei ole aikaa.
Ehka me tarvitsemmekin kaikki mahdolliset keinot kayttdén nyt heti: moninaiset uudet

teknologiat, useat vaihtoehtoiset polttoaineet.

Lahiaikojen ratkaisuissakin katse on nostettava kunnianhimoisesti kohti nollapaastoisyytta.
Itse toivoisin, etta kotimaani Suomi pitaisi kansainvalisissa keskusteluissa puhtaiden

ratkaisujen, puhtaan tulevaisuuden lippua korkealla.

Tavoitteen pitaisi olla yhta kirkas kuin kainuulaisen mantykankaan ilma aurinkoisena
syyspaivana: ihmiskunnan tulevaisuus. Silld siitéhan tassa on kyse. Me puhumme jasenmaiden
keskinadisesta taakanjaosta, valtiosopimuksista ja kansainvalisistéd neuvotteluista, mutta
ilmastotoimilla ja paastévahennyksilla on loppujen lopuksi vain yksi tavoite: tarve sdilyttaa
maapallomme elinkelpoisena seuraaville sukupolville.

Kiitos.



